P& cykel i Bremen och till fots i Groningen — referat fran en studieresa om MM och
miljéanpassade transporter

Visst gar det att &ka pa studieresa for att studera hur andra arbetar med mobility management och
miljéanpassade transporter. Det fick vi erfara den 13 till 15 maj 2002. Och vi, det var en grupp resenéarer
frAn Vagverket Region Sydost och ett antal kommuner — Motala, Kalmar, Linkdping och Ronneby. Under tre
dagar akte vi med tag i Europa, med besok i Bremen och Groningen.

Huvudsyftet med resan var att studera hur Bremen och Groningen har arbetat med mobility management
och miljbanpassade transportsystem, och att fa inspiration till liknande arbete i Sverige.

Har kommer ett referat, nedtecknat av reseledaren Pernilla Hyllenius, Trivector Traffic.

Om Bremen — staden som gick emot strommen

Bremen ar en hamnstad i nordvéastra Tyskland. Staden ligger cirka 70 km fran havet, utmed floden Weser,
och har drygt en halv miljon invanare. Trots att staden skadade svart under andra varldskriget har
stadskarnan kvar sin medeltida karaktar. Och trots sitt stora invanarantal har Bremen sedan 1960/70-talet
arbetat aktivt for att starka gang-, cykel- och kollektivtrafik i staden, samtidigt som man varit forhallandevis
Oppen for restriktioner mot biltrafiken. T ex var man tidigt ute med gagator under 70-talet, och bérjade
under samma period att utveckla sparvagarna till ett mer hogkvalitativt stadtbahnsystem med separata och
prioriterade sparvagar.

Bremen gick darmed emot strommen — andra stader la ner sina sparvagssystem. lIdag satsar man pa att
knyta samma stadtbahn med det regionala tdgsystemet, i likhet med vad som gjorts i bl a Karlsruhe.

Ska man sammanfatta Bremens MM-inriktning, sd omfattar den cykelbeframjande atgarder, kollektivtrafik,
bilpooler och bebyggelseplanering, i kombination med beteendepaverkande atgarder.

P& cykel i Bremen

Vi strdlade samman p& huvudbangarden i Képenhamn vid 15-tiden den 13 maj. Forsta delstrackan var
Kdépenhamn-Bremen med ankomst 21.30. Inte mycket tid for annat an en kort kvallspromenad och en
enklare maltid.

Dagen darpa inleddes med en tva timmar l1&ng cykeltur i Bremen. Vadret var stralande och vi fick se manga
intressanta cykellosningar, bade i centrum och i ytteromradena.

Cykelbanor fanns det gott om, ibland i form av separata cykelbanor i avvikande farger och ibland enbart som
malade cykelfalt. Exempel pa atgarder for att prioritera cykeltrafik och for att skapa gena cykelvagar ar t ex
att enkelriktade gator har éppnats for cykeltrafik i motgdende riktning, separata hogersvangsfiler for
cyklister som darmed inte blir beroende av gront ljus vid hégersvang, cykelboxar framfor bilarna vid
ljussignaler, rondell med tydlig markering av cykelfalt m m.

Vi var férvanade over hur naturligt det kandes att cykla i denna halvmiljonstad, och hur prioriterad man
kande sig som cyklist. Manga av lésningarna verkade inte sarskilt dyra, men férhallandevis genomtéankta,
medan andra givetvis hade kostat en rejal slant. Alla var inte helt lyckade, t ex separata cykelbanor a la
slalombana p& en bostadsgata med relativt lite trafik.

CambioCar — ett snabbvaxande bilpoolsprojekt

Vi fortsatte med sparvagn till CambioCar, ett bilpoolsféretag som viéxt extremt snabbt under 1990-talet.
Bilpoolen startades som ett privat initiativ 1990, dd 30 medlemmar delade pa tre bilar. Efter att ha bildat ett
aktiebolag, foljt av en rad administrativa atgarder i form av t ex smartcard som nyckel och samarbete med
kollektivtrafiken i Bremen, har féretaget idag cirka 2.500 medlemmar och uppat 100 bilar i Bremen.
CambioCar finns nu i ett flertal stédder i Tyskland och har totalt runt 5.000 medlemmar. | Bremen finns
bilarna pa ett 40-tal olika stationer eller upphamtningsplatser med 1-8 bilar per station. Inte helt férvdnande
fungerar de storsta stationerna bast, eftersom det dar oftast finns bade god tillgang till bil och olika typer av
bilar. Bilarna bokas via telefon och internet.

Vid ett besok pd en av stationerna fick vi prova att hamta ut den bil vi just hade bokat — p& det hela taget
enkelt och smidigt.

Vad galler anvandningen av bilpoolsbilarna uppger CambioCar att manga nya medlemmar i bérjan har ett
ganska hogt bilresande, men att det avtar efter hand. Istéllet véaljer man cykel och kollektivtrafik.

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att det har var ett bra exempel p& hur MM fungerar i praktiken och
utvecklas pa ett foretagsmassigt satt.

Bremens framtida sparvagsnéat och biljetter via smartcard

Lunchen intogs i Bremens kollektivtrafikfoéretags personalmatsal. Alla fick vl tilltagna portioner av bastant
tysk husmanskost.

Eftermiddagen agnades at utbyggnadsplanerna for sparvagsnatet i, och kring, Bremen under den narmaste
tiodrsperioden, fljt av en presentation av elektronisk biljetthantering inom kollektivtrafiken. Syftet ar att fa
fram en hantering som kan anvandas inom hela Tyskland.

Valet av kortsystem har fallit pa4 Geldkart, dvs motsvarigheten till vart kontantkort, eftersom detta ar det
mest utbredda kortet i Tyskland och ett beprévat och inarbetat system. Hur det fungerar i praktiken fick vi
mojlighet att studera pa var fortsatta resa med sparvagn till Beginenhof.

Beginenhof — ett bostadsomrade planerat av och for kvinnor
Dagens sista studiebesok gjordes pa Bremer Beginenhof. Vi blev, som forsta svenska besoksgrupp, varmt



valkomnade av ett vanligt géng initiativtagare till projektet.

De forsta konkreta idéerna till Bremen Beginenhof foddes s& sent som 1996, och startades som ett Agenda
21-projekt i syfte att skapa ett hallbart boende i centrala Bremen. Inflyttning skedde under 2001. Antalet
lagenheter uppgar till 85, och i dessa bor enbart ensamstdende kvinnor med eller utan barn.

Det speciella med omradet, forutom kvinnoperspektivet, ar satsningarna pa héallbara transportlésningar for
de boende. Lagenheterna &r byggda med cirka 1/3 av det normala antalet parkeringsplatser per lagenhet,
dvs 0,3 istallet for 0,8. De som véljer att ha bil maste betala fér en garageplats, och priset ar 65 euro per
manad och plats. Samtidigt har CambioCar en utlamningsstation med bilar placerade precis vid entrén, vilket
gor att manga tidigare bilagare valt att salja sin bil och istallet gd med i CambioCar.

Andra I6sningar &r gemensamma kollektivtrafikkort, som kan anvandas av olika personer 24 timmar om
dygnet.

Det kompakta Groningen

Groningen har narmare 200.000 invanare och &ar en utpraglad universitetsstad med cirka 40.000 studenter.
Stora delar av staden férstordes under andra véarldskriget. Ateruppbyggnaden gick mycket fort, och idag
praglas Groningen av en mycket blandad bebyggelse. Stadens medeltida gatunat i centrum finns dock kvar.

Groningen ar en kompakt stad. Mellan stadskarnan och ytteromradena &r det bara 7 km, vilket gor att det
gar att cykla in till centrum fran alla stadsdelar. Stor prioritet ges at bade cyklister och bussar vid planering
och genomférande, och biltrafiken drabbas foljaktligen av restriktioner. Exempel pa cykelatgarder ar
cykelbanor, bevakade cykelgarage, specialdesignade cykelbroar etc.

Tva stora trafikomlaggningar har genomfoérts i Groningen pa senare tid. 1970 byggdes en ringled runt
stadskarnan, som indelades i fyra enklaver utan bilforbindelse. 1990 befriades den inre delen av stadskérnan
fran vanlig biltrafik, men man tillat genomgaende busslinjer.

Inriktningen har sedan bérjan av 1970-talet varit att malmedvetet stirka gang, cykel och kollektivtrafik.

Groningens recept

Strax efter 21 var vi framme i Groningen, efter att ha tillbringat stérre delen av kvéllen pa taget fran
Bremen. Over gransen till Holland reste vi dock med buss.

Formiddagen den 15:e besékte vi Groningens kommun, narmare bestamt avdelningen for stadsplanering,
trafik och ekonomi. Har fick vi en intressant presentation av Groningens policy for stads- och
transportplanering och vad detta inneburit for staden. Bestket avslutades med en guidad tur i centrala
Groningen, och vi fick tillfalle att med egna égon se manga av lésningarna.

Vid den kommunala planeringen lagger man stor vikt vid att integrera trafikplaneringen med 6vrig planering,
for att pa sa vis fa en battre ekonomisk situation samt en battre och Iangsiktigt hallbar stad att bo och
arbeta i. Receptet ar att balansera tillganglighet och attraktiv stadsmiljo.

Balansen skapas genom en begransad och noga utvald ny infrastruktur for bilar, effektivare anvandning av
befintlig infrastruktur istallet for nybyggnad samt ett aktivt arbete for att minska mangden bilar pa vagnatet.
Det sistnamnda uppnas genom prioritet at cykel och kollektivtrafik samt restriktioner for biltrafiken. Bilen ska
enbart anvandas for de resor dar den verkligen behovs.

En lag som férbjuder externa affarsetableringar har hittills hjalpt Groningen och andra stéder i deras arbete
for attraktiva stadskarnor. Men en lagandring ar pa gadng, och om denna genomférs kommer det att kravas
betydligt storre anstrangningar for att behalla affarerna inne i stadskarnan.

Cykeltrafiklésningen

Exempel pa cykeltrafiklosningar ar ett finmaskigt cykelvagnat i hela Groningen, genvagar for cyklister och
omvagar for bilar. Vidare finns bevakade cykelparkeringar och cykelprioritet i korsningar, t ex genom
cykelboxar framfor bilarnas stopplinje och tillatelse att svanga hoger vid rott ljus.

De bevakande cykelgaragen, totalt ett 15-tal, har tillkommit p& grund av ett extremt stort behov av
cykelparkeringsplatser. Dessutom &r cyklar stdldbegarliga &ven i Holland. Vid de stérre cykelgaragen finns
det aven cykelreparatorer etc.

Parkeringsstrategi i kombination med kollektivtrafik

I Groningen tillampas en strategisk parkeringspolicy. | stadens utkanter finns det storre
parkeringsanlaggningar med gratis parkering. Harifrdn gar bussar med normal taxa. Strax utanfor
stadskarnan finns ytterligare parkeringsplatser, men har ar parkeringskostnaden mer kannbar. Aven fran
dessa mer centrala parkeringsplatser gar det bussar. En del ar sma citybussar som vid hogtrafik, pa t ex
I6rdagar, byts ut mot normalstora bussar.

Prioriteringen av kollektivtrafiken har lett till signalprioritering, speciella busskorfalt, skraddarsydda l6ésningar
med olika stora fordon och att stor vikt laggs vid att integrera kollektivtrafikplaneringen med
stadsplaneringen.

En framgangsfaktor ar att alla politiska partier valt att delta i planeringen med den gemensamma ambitionen
att hitta framkomliga I6sningar.

... och sa till ECOMM i Gent

Aven under den tredje, och sista studieresedagen, tillbringade vi eftermiddagen och kvéllen pa tag. Vi
passerade i stort sett hela Holland, med start i Groningen i norr, dver gransen till Belgien och vidare till Gent.
Dar anslét vi till ECOMM, den arliga europeiska konferensen om mobility management. Efter tre dagars
rundresa i Europa var det skont att fa en nagot fastare punkt i tillvaron.

For dig som vill lasa mer: Rapport fran ECOMM



