Vart ar Edinburgh pa vag?

Par Envall och Jessica ter Schure var i mitten av september
2001 p& studiebesok i Edinburgh. Bland annat triffade de John
Saunders, projektledare for New Transport Initiative pd
Edinburgh City Council.

I Edinburgh p&gar sedan ett par ar en ambitiés planering for att
forbattra trafiken i staden, som sedan nggra 3r &r sate for det skotska
parlamentet och huvudstad i en region med Okat sjalvstyre.
Samtidigt med det 6kade sjalvstyret deklarerade den brittiska
regeringen att regionen sjélv ska ha det dvergripande ansvaret for
stadernas infrastruktur och darmed ocksd transportsystemet. De
tidigare pengarna fran London strops.

Trangselavgifter?

John Saunders beréttar vidare att det skotska parlamentet har tagit
fasta pa en politik med fokus p& utbildningssatsningar och
aldreomsorg. Edinburghs City Council var tvungen att pa nya s&tt
tackla den, som de upplevde det, problematiska trafiksituationen. Det
borjade med en konsultutredning som visade pa den stora
samhallsekonomiska nyttan av att inféra tréngselavgifter.

Men Edinburgh sedan valde sedan sin egen vag.

Viktig trovardighet

- Vi diskuterar inte avgiftstekniken, vi vet att den finns séger John
Saunders. Istéllet tog Edinburgh City Council initiativ till en stor
medborgarprocess med manga offentliga méten och darefter en enkat
till hela 200 000 av stadens invdnare. - For att behalla var
trovardighet anlitade vi en oberoende part, i detta fall The Transport
Studies Group vid University of Westminster for att ansvara for den
offentliga konsultationen. Syftet var att fa reda p8 mer om vad
medborgarna tyckte om staden och hur trafiken fungerade. I enkaten
tillfrégades invanarna ocksd om hur de tyckte att trafiksystemet skulle se ut i framtiden.
Invd@narna ombads bland annat att vélja bland tre olika framtidsalternativ:

1. Nya avgifter — stora investeringar, betydande forbattringar
2. Nya avgifter - mellanstora investeringar, begrénsade férbattringar
3. Inga nya avgifter - 13ga investeringar, mycket begransade férbattringar

Sparviagssystem

Stadskontoret fick tillbaka omkring 20 000 enkater, av dessa féredrog knappt 60% av de svarande alternativ 1.

For att bekréfta resultatet genomférdes ocksd en undersékning med statistiskt kontrollerat urval. Denna undersékning
fick ungefdr samma resultat. Det visade sig att bland andra bilfria hush8ll var underrepresenterade i den forsta
undersékningen. Dessa bor knappast vara negativa till trangselavgifterna.

Edinburgh &r darfér som en av de forsta staderna i varlden pa vag att inféra trangselavgifter. Det huvudsakliga syftet
ar att anvanda intakterna till att bygga ut och forbattra kollektivtrafiksystemet, bland annat med ett nytt
sparvégssystem.

- Det &r lang vég kvar, just nu arbetar vi parallellt med olika férslag till avgiftssystem och investeringar séger John
Saunders.

Om allt gér végen flyter trafiken igen i Edinburgh r 2005. I dtgardspaketet som nu tas fram ingdr Mobility
Management. Kanske kan man saga att Edinburgh ar férst ut med att satta Mobility Management i ett stérre
sammanhang. Du kan sjélv folja den planerade introduktionen av New Transport Initiative p8
www.edinburgh.gov.uk/traffic/
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